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SYSTEMVERGLEICH NEUN ALLRADLER IM SCHNEE
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Fiat Panda Cross 1.3 JTD
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Wilde Buben in schneereichen Bergddrfern tun es aus Spafs: mit dem Auto die Skipiste zu erklimmen,

I . Gasgasgas — Mensch Junge,
das kannste dir doch nich bieten las-
sen! Wo der kleene Suzuki hin-
kommt, musste doch mit dem Benz
schon lange hinkommen!* Die Ral-
schliige der offenbar mercedophilen
Zuschaver mogen gut gemeint sein;
Redaktionsassistenl Martin Choj-
nicki helfen sie nichts - die M-Klas-
se steckt im aufgewiihlten Tief-
schnee wie festgernauert, da mogen
Schlupfregelung und Differenzial-
sperren sich noch so mithen. Aufler-

dem ist das Gaspadal schon durch-
gedriickt. Dass der Motor nur lust-
los brummelt und sich die Réider nur
zogerlich und ruckend um Vortrieb
bemiihen, liegt am eigentlich se-
gensreichen Wirken der modernen
Anlriebselektronik: Erkennt Kolle-
ge Computer Glitte, Iisst er nicht
nur durchdrehende Rider dosiert
einbremsen, sondern reduziert auch
die Motorleistung, um sinnloses
Rotieren und Uberhitzung der Rad-
bremsen zu vermeiden.
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Der Fahrer kommt sich zwar et-
was verdppelt vor, wenn er aufs Pe-
dal stampft, es tut sich aber nichts,
In fast allen Fillen bringt es aber so
gut wie keinen Vorteil, den Voll-Mo-
dus der Fahrhilfesysteme zu verlas-
sen und durch Abschalten von ESP,
DSC oder wie die Schleuderverhin-
derer jeweils genannt werden, mehr
Radschlupf zu erlauben. Zwar be-
steht so die Méglichkeit, dass sich
das Reifenprofil freischleudert und
damit wieder besser greifen kann;

auf Tiefschnee jedoch beginnt ein
flott durchdrehender Reifen zu
~baggern®, das Auto gribt sich ein;
auf festgefahrener, kalter Schnee-
decke und Eis fithrt das Durchdre-
hen gar zum Polieren des Unter-
grunds, Einzig wenn nur eine diin-
ne; frische Schneedecke auf dem As-
phalt liegt, kann grofler Radschlupf
positiv wirken: Die emsig rotieren-
den Riider haben dann eine Chance,
sich bis zum griffigen Untergrund
durchzuwiihlen. >




Kettenpflicht - aber nicht fiir uns. Testvorbereitungen auf der praparierten Fahrdynamikfiiche

e Lena Barthedmed
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Diese Verhiilinisse herrschen aber
nun gar nicht an diesem Abend des
18. Dezember am Kithtaier ,.Start-
bahn*-Lifl. Geschneil hatte es seit
Tagen, und die eifrigen Ménner von
der Bergbahn hatten die weile
Pracht mit ihren Pistenraupen zwar
oberfliichlich verdichtet - aber
natiirlich nicht wirklich hart gewalzt.
So brechen die Autos - auch die
kleinen, leichten - sofort durch die
Deckschicht, die Rider mahlen im
Lockerschnee, Und das funktioniert
bei fast allen Autos am besten, wenn
man den Antrieb im Normalmodus
lasst. Mit abgeschaltetem ESP konn-
te man zwar wunderbare Schnee-

Pistenraupen haben
den Schnee ober-
flachlich verdichtet

fontéinen erzeugen - vorwiirts ging
es damit aber nicht besser.
Insgesamt ist es wahrhaft er-
staunlich, welche Fortschritte die
Regelgiite und Abstimmungsgenau-
igkeit der elektronischen Fahr-und
Traktionshilfen gemacht hat, wenn
die Systeme heute auch diese
schwierigen — und im Alltag wohl
seltenen - Bedingungen beherr-
schen. Beachtlich auch, wie gut die
modernen Winterreifen funktionie-
ren. Die neun Testkandidaten stan-
den diesmal wieder auf dem Reifen-
fabrikat, das der Hersleller emp-
fiehlt und auch aufzieht, wenn das
Auto mil Wintergummis bestellt
wird. Beim Opel Antara iiberrasch-
te, dass der Wagen ab Werk mit ei-
gentlich deutlich zu grolen Pneus
bestiickt wurde. Im Tiefschnee war
das eher von Vorteil - die dicken

Der per _Pi'éienra_ pe

Pneus brachten immerhin einen
Zentimeter mehr Bodenfreiheit. Das
wiederum mag dazu beigetragen
haben, dass der koreanische Hesse
einen héchst respektablen dritten
Platz erreichte - als bestes Fahrzeug
mit elekironischer Antriebsrege-
lung,

Auf Rang 1 der Bergpriifung klet-
terte der kleine und leichte Suzuki
Jimny mit seinem simplen, aber un-
ter diesen Bedingungen sehr etfek-
tiven Zuschalt-Allradantrieb. Elek-
tronische Traktionssysteme fehlen
ihm, dafiir hat er nur knapp 1,2 Ton-
nen den Berg hinaufzuschleppen.
Auf festgefahrenem, hartem Schnee
kommt der rote Zwerg nicht so gut
zurecht - Platz 5 beim Sprint an ei-
ner leichten Steigung, Der starre All-
radantrieb ohne Drehzahlausgleich
zwischen den Achsen verschlechtert
natiirlich die Lenkbarkeit, zumal
auch kein ESP korrigierend ein-
greift. Beim Handlingtest schlug
sich der Jimny dennoch wacker:
Rang 4 zeigt, dass sich die Nachtei-
le der starren Achskoppelung durch
den kurzen Radstand in Grenzen
halten und ein so leichtes Auto auch
ohne elekironische Hilfen noch be-
herrschbar bleibt.

Das zweite elekironikfreie Auto
kommt von Subaru. Der Forester -
hier als 230 PS starker 2.5 XT Turbo
- hat den Subaru-typischen, sym-
metrischen Aniriebsstrang, der
durch ausgeglichene Gewichtsver-
teilung fiir ein besonders harmoni-
sches Fahrverhalten sorgl. Mit 1545
Kilo gehort er zu den leichten SUV;
das hilft ihm im Tiefschnee ebenso
wie auf [festgefahrenem Boden;
zweimal Platz 2 fiir den Japaner, Das
Handling kann weniger iiberzeu-
gen: Zwar mach! der stets freu- »

parierte Skitiang ist tii

18 AUTO BILDALLRAD | Nr 2 Februar 2008

Suzuki Jimny 1.5 DDIS

DATEN UND MESSWERTE

Suzuki Jimny 1.5 DDIS

4-7ylinder-Turbodiesel « 1461 cm' -
63kW/B6 PS bei 3750/min = 200 Nm bei
1750/min = 5-Gang-Schaltgetriebe - mit
Gelandeuntersetzung « Hinterradantriet,
Vorderradantrieh wahrend der Fahrt zu-
schaltbar « Badenfreiheit 195 mm - Leer-
gewicht 1195 kg « Reifen Pirelli Snowsport
Winter, Grake 205/70 R 15

Handling 18-m-Slalom; 2345
Sprint auf 4 % Steigung: 10,45
Bewaltigbare Skipiste: 650m

Der Jimny hat einen althergebrachter
Zuschalt-Allrad mit im Stand schalt-
bharer Geldndeuntersetzung

T

it durch Tiefschinee wiitilen




| DATEN UND MESSWERTE

Subaru Forester 2.5 XT Turbo

4-Zylinder-Boxer-Turbo-Benziner,  vorn
fangs « 2457 cm’ = 169 KW/230 PS bei
5600/min « 320 Nm bei 3600/min « 5-
Gang=Schaltgetriebe - Allradantrieb perma-
nent iiber Zentraldifferenzial (v:h 50:50) mit
Viscobremse = Bodenfreiheit 195.mm » Leer-
gewicht 1545 kg - Dunlop SP Wintersport
M3, Gridie 215/55 R17

Anders als die schwdcheren Hand-

DATEN UND MESSWERTE

Opel Antara 2.0 CDTI

4-Zyl.-Turbodiesel, vorn quer » 1991 cm’ »
110kW/150 PS bei 4000/min« 320 Nm bej
2000/min » 5-Gang-Schaltgetriebe » Allrad
permanent (berel. gest. Lamellenkupplung
fiir Hinterachse - elekiron Schlupfreg. v.uh.
« Fahirhilfe ESP (teilw. abschaltbar) - Boden-
freiheit 195 mm + Leergewicht 1910Kg »
Michelin Latitude Alpin, 235/65 R17

r

Das ESP ldsst sich abschalten; das

Handling 18-m-Slalom: 2495  schalt-Forester hat der 2.5 XT nicht Handling 18-m-Slalom: 2535 hrtng_t aber weder auf festem noch
Sprint auf 4 % Steigung: 9.5 die,Dual Range“-Untersetzung Sprint auf 4% Steigung: 995 auf Tiefschnee Traktionsvorteile
Bewaltighare Skipiste: 58,3m Bewaltighare Skipiste: 57.2m .

31300 EURD

Drumherum:
Redakteur melkt
Gummikuh; Fahr-
versuche auf
nicht tragfdhi-
gem Rallye-Track
miissen abge-
brochen werden;
Panda planiert
Piste; Warten auf
die Schneeraupe
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despendend iibermotorisiert wir-
kende Kraftsportler viel Spal, er
lasst sich herrlich im Drift um die
Pylonen ziehen; aber der Leistungs-
cinsatz des zornigen Turbobenzi-
ners lasst sich nur milig dosieren,
sodass man die ldeallinie nur
schwer findet - das gibt Platz 6.
Ebenfalls schwer auf optimaler Li-
nie durch den Slalomkurs treiben
idsst sich der Opel Antara. Das ESP
hilft beim triigen Einlenken des 1,9-
Tonners kaum; stiirker ist er aber
durch das tiefe Turboloch gehandi-
kapt: Das zweckvolle Wechselspiel
des Gaspedals verpulft in der Luft-
holpause des Turboladers. Respekt
muss man den GM-Technikern hin-

Ein gutes ESP ist bei
groRen Autos wich-
tiger als bei kleinen

gegen fiir die Abstimmung des ef-
fektiven Allradaniriebs auf Glitte
zollen: Auf Fest- wie auf Tiefschnee
erreichl der Antara Rang 3.

Der Jeep Commander, hier als 3.0
CRID, ist mitiiber 2,3 Tonnen schon
ein rechl schwerer Brocken. Sein
Quadra-Drive-Antrieb mit zwei au-
tomaltischen Achsdifferenzialsper-
ren tiberzeugt im Gelande stets mit
effektiver Kraftverteilung; auf
Schnee nutzl das dem Bsterreichi-
schen Amerikaner nur bedingl. Ein
mitilerer Plalz 4 am Skihang. ein
mittlerer Platz 5 beim Slalom und
ein méBiger Platz 7 beim Sprint auf
Hartschnee sind zwar respektabel,
aber nicht exzellent.

Schwieriglkeiten im Tiefschnee hat
auch der BMW X5, hier im Test als
286 PS starker 3.0 sd. Das Umschal-
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ten der Fahrhilfe DSC in den
schlupfreicheren DTC-Modus iin-
derte nichts - mehr als Rang 5 war
nicht drin im Weichschnee. In Sze-
ne setzen konnte sich der US-Bayer
hingegen beim Sprint auf festem
Schnee, wo er sogar den Subaru hin-
ter sich Liel’, und auch beim Slalom:
erstaunlich, wie agil der 2.3-Tonner
den Lenkbefehlen folgt. Hier verhalf
ihm die vorbeugend lenkunterstiit-
zende Funktion des DSC in Form
kurzer Bremsimpulse am kurvenin-
neren Hinterrad zu Platz 1.

Besonders gespannt waren wir,
wie sich der nene VW Tiguan im
Schnee schlagen wiirde - sonst ja
ein rundum gegliicktes Auto. Der als
1.4 TSI antretende Woltsburger lieR
sich recht leichtfiiBig durch die Py-
lonen steuern, kam dort auf Rang 3.
Beim Sprint auf festgefahrenem
Schnee bekam die Haldex-Lammel-
lenkupplung die Kraftverteilung
noch befriedigend hin, der VW er-
reichle den Mittelfeldplatz 4. ITm
Tiefschnee driingte sich der Ein-
druck auf, dass das ESP - das die Be-
fugnis hat, den Kraftfluss zur Hin-
terachse zu unterbrechen - zu oft
dazwischenfunkt; mit gedriickler
ESP-off-Taste und wild schneesprit-
zenden Ridern ging’s aber auch
nicht besser voran - und das Geiche
gilt auch fiir den Druck auf die OH-
road-Taste: Mehr als der sechste
Platz war nichl drin fiir den neuen
Volkswagen-SUV.

Des Tricks mil den lenkunterstiit-
zenden Hinterradbremsen bedient
sich auch das ESP der Mercedes
M-Klasse. Das triigt dazu bei, dass
der amerikanische Schwabe beim
Handlinglest nur zwei Zehntelse-
kunden hinter dem X5 auf Rang 2
landete. Die Kraft bekommt der  »
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DATEN UND MESSWERTE

Jeep Commander 3.0 CRD

V6-Zyl.-Tarbo-D., vorn langs = 2987 cm' +
160 kW /2 18 PSbei 4000/min =510 Nm bei
1600-2800/min » 5-5tufen-Autom. m. Ge-
landeunters.= Allrad perm. Gber Zentraldiff.
(v:h 48:52) mit el. ger. Lamellensperre = el.
gereg. Diff.-Sperren v.u.h. « Fahrh. ESP teilw.
abschaltbar - Bodenfr. 185 mm » Leergew.
2345 kg - Goodyear Ultra Grip, 235/65 R 17

Handling 18-m-Slalom: 2445
Sprint auf 4% Steigung: 10,85
Bewsltighare Skipiste: 538m

Die Tests auf der Skipiste fuhren
wir abends - nach Liftschiuss. Die
Fotografin und das AUTO BILD
TV-Team fanden das nicht so gut

i

Der Jeep hat eine elektrisch schal
Geldndeuntersetzung - deren Akti
rung aber im Schnee nichts bringt
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BMW X5 3.0sd

-2yl -Turbodiesel, vorn langs = 2993 cm' +
210 KW/ 286 PS5 bei 4400/min » 580 Nm bei
1750-2250/min - 6-Stufen-Autom.« Allrad
perm. dher el. geregelte. Lamellenkupplung
fiir Vorderachse « el. schlupfregelung v.u.h.
+ Fahrhiife DSC 2-stufig abschaltbar - Bo-
denfreiheit 220 mm » Leergew. 2285 kg
Goodyear Ultra Grip RunFlat; 255/55 R 18

RN e N = [N

Handling 18-m-Slalom: 2295
Sprint auf 4% Steigung: 955
Bewaltighare Skipiste: 51.3m

DATEN UND MESSWERTE

9500 EURO

Die Fahrhilfe DSC ldsst sich auf DTC-
Modus um- oder ganz abschaiten,
Voll aktiv geht's am besten voran

_ VWTiguan1.471sl
4-7yl -Turbo-Kompressar-Benziner, vo. quer
+ 1390 cm® + 1 1O KW/ 150 PS5 bei 5800/min
= 240 Nm bei 1750-4000/min » &-Gang-
Schaltgetr. - Allrad perm. (ber el gest. Hal-
dex-Lamellenkupplung fiir Hi.-Achse - gl.
schiupfreg: v.aLh, « Fahirhilfe ESP teilw. ab-
schalth: = Bodenfr. 190 mme Leergew. 1665
kg » Dunlop Wintersport:30, 215/65R 16

Handling 18-m-Slalom: 233s
Sprint auf 4% Steigung: 10,15
Bewiltighare Skipiste: 46,7 m

Man kann iiber die Offroad-Taste in
den Antrieb eingreifen - Vorteile hat
das allerdings im Schnee nicht

Neun Allradler, die das gesamte breite Spektrum abdecken - groR und klein, modern und traditionell, leicht und schwer, mit und ohne Antriebselektronik
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Mercedes ML 320 CDI

7. Pﬁﬂ?‘?z 2,7 ha

DATEN UND MESSWERTE

_ Mercedes ML 320 CDI mit ORP

Vi-2yl.-Turbo-D., vorn langs « 2987 cni’ -
165 KW/224 PS bei 4000/min+ 510 Nm hej
1600-2800/min - 7-5tuf.-Autom, m. Geln-
deuntersetz. » Allrad perm. Gber Z-Diff, (v:h
50:50) m. el. ger. Lam.-Sperre « el, ger. Diff.-
Sperre hi. » Fahrhilfe ESP teilw. abschalthar
= Bodenfr. 195-305 mm - Leergew. 2295 ka
= Pirelli Scorpion Ice & Snow, 255/50 R 19

Handling 18-m-Slalom: 2315
SPrint auf 4% Steigung: 10,65
Bewaltighare Skipiste; 447 m

602EUROD

Die Aktivierung der Komponenten
des Offroad-Pro-Technik-Pakets
bringt erstaunlich wenig im Schnee
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Fiat Panda Cross 1.3 JTD

DATEN UND MESSWERTE

__ FiatPandaCross1.3JTD
47yl -Turbodiesel = 1248 cm’ « S 1kW/ 70 S
hei 4000/min = 145 Nm bel 1500/min - 5-
Gang-Schaltgetriebe « Allrad perm. mit zen-
traler Viscokupplung filr Hinterachse = elek-
tron. Schlupfregelung ELD (bis 30 km/h)
hinten (abschalthar) « Bodenfreiheit 165
mm*Leergewicht 1180 kg - Conti 4x4 Wir-
terContact, GraRe 175/65 R 15

Handling 18-m-Slalom: 26,75
Sprint auf 4% Steigung: 12,25
Bewdltighare Skipiste: 43.9m

g_ pﬁ_ﬁfz 43}@ hn

Das Einschalten der Schlupfregelung
ELD bringt nichts, weil sie nur his 30
km/h wirkt. Schwéche: Bodenfreiheit

-lsiegerunserer SRi_prsten-Versume ist der leichte und m
- Dassdas zweite Leichtgewicht, der Panda, ganz hinten lan
 freiheit auch am schwachen Motor. Das schiechte A

Itgemlg Eudenfrelhels ausgerﬁstete Suzuld .limnr
, liegt auRer an der unzureichenden Boden-
bschneiden des bleischweren Range Rover Sport erstaunt

 nicht; eine etwas enttduschende Vorstellung gibt das Haidex-mradsystem des VW Tiguan. Dem Opel gereich-

ten die eigentlichzu; groRen Reifen zum Vorteil. Der schiic

einmal mehr.

hte, aber durchdachte Subaru-Antrieb brilliert

Mercedes ML

30m
1

YW Tiguan

Jeep Commander
53,8m

46,7m
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DATEN UND MESSWERTE

Range Rover Sport TDVS
V8-2yl.-Turbo-D., vorn ldngs « 3628 cm' »
200 kW/272 PS5 bei 4000/min +640 Nm bei
2000/min « 6-Stufen-Autom. m. Geldnde-
untersetz. « Allrad perm. iiber Z.-Diff. (v:h
50:50) mit el. ger. Lam-Sperre=el. ger. Diff.-
Sperre hi. » Bediensyst. Terrain Responses
Bodenfr. 110-190 mm « Leergew. 2755 kg
» Conti Cross Contact Winer, 275/40 R 20

Handling 18-m:Slalom: 2445 grammen bringt,,Snow" auf Schnee
Sprint auf 4% Steigung: 1045  die weitaus schlechtesten Resultate
Bewltighare Skipiste: 439m

.@.

~ sumkiJimny

SubaruForester 630
58,3m

Opel Antara
57,2 m

70m
1

ML 320 CDI aber offenbar nicht so
gut auf den Boden wie der
annihernd gleichschwere BMW:
Schon beim Sprint auf [fester
Schneedecke erringt der ML nur
den vorletzten Platz, am Tiefschnee-
Steilhang ist es nicht anders.

Den letzten Platz bei der Bergprii-
fung teilt sich ein aullerordentlich
ungleiches Paar: der winzige, leich-
te Fiat Panda Cross und der schwe-
re, luxuritise Range Rover Sport.
Beim Fiat ist es primiir die ungenii-
gende Bodenfreiheit, die thn immer
wieder den Boden planieren ldsst,
was naliirlich enorm bremst. Doch
auch die preiswerte Viscokupplung,
die fiir die Kraftverteilung nach hin-
ten zustiindig ist und diese Aufgabe
etwa im Geliinde auch befriedigend
exfiillt, kommt offenbar mit Winter-
glitte nicht so gut zurechl: Auch
beim Sprint auf festem Schnee be-
legte der kleine Siidlander den letz-
ten Platz; und beim Handlinglest
war es nicht anders — erstaunlich
unwillig nur lief sich der orangefar-
bige Panda um die Pylonen lenken.

Den vornehmen Bri-
ten hemmt einfach
die immense Masse

Beim Range Rover Sport, hier als
lriiftiger VB8-Diesel im Test, spielt
ebentfalls die fiir ein Fahrzeug die-
ser Klasse mangelhafte Bodenfrei-
heit eine Rolle. Hauptgrund fiir das
schlechte Vorankommen im Tief-
schnee ist aber sicherlich das im-
mense Gewicht des Briten: Er wiegt
nochmals fast 400 Kilo mehr als
BMW und Mercedes. Bei Versuchen
mit unterschiedlichen Einstellungen
des Terrain-Response-Drehschal-
ters zeigte sich iibrigens, dass die
Einstellung .Schnee* deutlich
schlechtere Resultate zur Folge hal
als das einfache Fahren im Normal-
programm. Das Rock/Crawl-Pro-
gramm mit eingelegter Gelédndeun-
tersetzung verbesserte die Traktion
hingegen geringfiigig. Eine sorgsa-
me Abstimmung seines DSC wies
der TDVS im Slalomparcours nach:
Rang 5. zeitgleich mil dem Jeep
Commander; ist fiir ein Auto dieser
Gewichtsklasse ein respekiables Re-
sultat. Fast erheiternd vornehm be-
nahm sich der Range beim Sprint
auf festem Schnee: Jegliches
womoglich  prollig  wirkendes
Durchdrehen der Rader suchle erzu
unterbinden und kam mit dieser
Taktik auf einen respektablen fiinf-
ten Platz - zeitgleich mit dem véllig
anders agierenden Suzulki.

cragy T
Kiihtai

B Am Ergebnis gah's nicht viel zu dis-
kutieren: Diealte Weisheit, dass leich-
te Autos im Tiefschnee gegeniiber
schweren im Vorteil sind, stimmt auch
im Zeitalter ausgefeilter Antriebs-
elekironik, Bemerkenswert ist aller-
dings, dass bei keinem der neun Kan-
didaten das manuelle Abschalten der
computerisierten Helferchen unterm
Strich Traktionsvorteile brachte: Das
war noch vorvier Jahren ganz anders
- hier wird der Forschritt richtig spiir-
bar. Und dass ESP, DSC und Co. die
Fahrsicherheit auch auf Schnee er-
hiihen, bewies sich einmal mehr.

TESTGEFLUSTER

B Wird's klappen, haben wir Mitte
Dezember schon genug Schnee? Doch
Petrus meinte es gut mit uns in Oster-
reichs hiichstgelegenem Wintersportort.
Eher zu gut: Die ergiebigen Neuschnee-
fallesorgten dafiir, dass der vorbereite-
te Bergparcours nicht befahren werden
konnte und daher nicht in die Bewertung
einfloss. Und dass auch wahrend der
Fahrversuche auf dem Handlingkurs
Schneegestiber tobten, erschwerte vor
allem dem mitfilmenden Fernsehteam
von AUTO BILD TV die Arbeit.
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